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El presente analisis esta efectuado sobre el periodo terminado al 31 de diciembre de 2019y
se compara con igual periodo del afio 2018, de acuerdo con la normativa establecida por la
Comision para el Mercado Financiero (CMF).

Puerto Ventanas S.A. prepara sus estados financieros bajo Norma IFRS y su moneda
funcional es el délar americano.

1 ANALISIS DE RESULTADOS DE PUERTO VENTANAS CONSOLIDADO

Estado de Resultado MUS$
Consolidado 31-12-2019 31-12-2018 Var. Var.%

Ingresos Ordinarios 175.967 161.608 14.359 8,89%
Costo de Ventas (125.200) (110.063)  (15.137)  -13,75%
Ganancia Bruta 50.767 51.545 (778) -1,51%
Margen Bruto 29% 32%
Otros ingresos, por funcion 476 70 406  580,00%
Gasto de administracion (16.782)  (16.660) (122) -0,73%
Otros gastos, por funcion (18) 2 (16) -800,00%
Otras ganancias (pérdidas) 587 (211) 798  378,20%
Resultado Operacional 35.030 34.742 288 0,83%
Margen Operacional 20% 21%
Ingresos financieros 193 229 (36) -15,72%
Costos financieros (5.106) (4.181) (925) -22,12%
Diferencias de cambio 126 58 68 117,24%
Resultado por unidades de reajuste ©)) 12 (15) -125,00%
Gasto por Impuesto a las ganancias (7.149) (7.134) (15) -0,21%
Utilidad Neta de la Controladora 21.451 21.373 78 0,36%
Utilidad Neta de la no Controladora 1.640 2.353 (713) -30,30%
Utilidad del Ejercicio 23.091 23.726 (635) -2,68%
Margen Neto 13% 15%
EBITDA 48.112 48.612 (500) -1,03%
Margen Ebitda 27% 30%

M-Ton transferidas Puerto 5.616 5.833

M-Ton-km Fepasa 1.024.843 1.108.301

TC Cierre 748,74 694,77

Cabe mencionar que la contabilidad de la filial FEPASA se registra en pesos. Para efectos
de consolidacion, el Estado de Resultado de FEPASA se convierte a délares segun el tipo
de cambio promedio de cada mes, lo que produce ciertas diferencias al analizar las cifras a
nivel consolidado
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Durante el ejercicio 2019 los ingresos consolidados de la compariia presentaron un alza de
8,89% respecto del ejercicio 2018, este aumento, se produce por el distinto mix de carga y
mayores toneladas transferidas de concentrado de cobre, granos, clinker y acido en el
segmento portuario, servicios rodoviarios para transporte de concentrado de cobre y
transporte rodoviario de escoria.

Por su parte, el costo de venta consolidado aumentd un 13,75% en comparacion al periodo
anterior, este aumento es explicado por el efecto consolidado de mayor actividad operacional
y mix de carga.

La Ganancia Bruta Consolidada al cierre del periodo que se analiza, alcanz6 MU$ 50.767 un
1,51% menor respecto del afio anterior y considerando que los gastos de administracion
consolidados se mantuvieron similares al ejercicio anterior alcanzando los MUS 16.782,
tenemos un Resultado Operacional consolidado de MU$ 35.030.- un 0,83% mayor respecto
del ejercicio 2018.

Por su parte el EBITDA consolidado de la compafiia alcanzé MUS$ 48.112 un 1,03% menor
que el afio 2018. Para explicar esta variacibn veamos lo que sucede por segmento de
negocio:

e El segmento de negocios portuario presentd ingresos por MUS$ 76.166.- lo que
representa un aumento de un 8,77%, las principales cargas que impulsan el aumento
son; concentrado de cobre en 3,70% que impactd a su vez en un 7,63% de aumento
en ingresos, transferencia de granos en un 2,40% que repercutié en un aumento del
1,53% en ingresos, acido mostré6 un aumento en transferencias por 17,51,% lo que
se traduce en un 13,80% de mayor ingreso. En el mes de junio 2018 se inaugura
oficialmente el sistema de embarque de concentrado de cobre en el sitio 3 y la
entrada en operacion de la nueva infraestructura presenta un importante impacto en
la eficiencia generando un aporte adicional a los ingresos. De las cargas que
presentaron disminucién tenemos, carb6n con un 16,68% y menor ingreso respecto
del mismo periodo anterior de 15,63%

e EI segmento de negocios ferroviario y rodoviarios, presentd ingresos por
MM$ 70.054.- en las ventas en pesos, lo cual representa un aumento del 19,04% en
pesos, en comparacion al afio 2018. Al convertir a moneda délar, la diferencia
comparado con el afio anterior es de un 8,97%.

e En términos de costo de operacion, el segmento portuario presenta un aumento de
13,01%. Este aumento se explica principalmente por el distinto mix de carga. En
cuanto al aumento del 10,51% en la depreciacion se explica por la activacion de
nuevos equipos.

e Por su parte los costos ferroviarios y rodoviarios en pesos, muestran un incremento
de 24,93%, principalmente por efecto del aumento de costos variables principalmente
combustible, remuneracion, mantencion de infraestructura férrea y aumento de peaje
variable respecto del mismo periodo del afio anterior.

Con lo anterior se compone la variacion del Ebitda en el periodo.
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Al término del ejercicio 2019 los ingresos financieros consolidados, registran una disminucién
del 15,72% respecto del mismo periodo del afio anterior, estos ingresos son generados
basicamente por la colocacion de excedentes de caja.

En cuanto a los costos financieros, aumentaron en 2019 un 22,12% explicado principalmente
por las obras de inversion de la matriz que en 2018 aun capitalizaba intereses.

En el item de impuestos a las ganancias consolidado, se mantiene muy similar al ejercicio
anterior, atribuido al resultado obtenido en 2019.

Ingresos y Costos por Segmento MUS$
9 y por >eg 31122019 31-12-2018 __ Var. Var.%

Ingresos Negocio Portuario 76.166 70.025 6.141 8,77%
Ingresos Ferroviarios y Rodoviarios 99.801 91.583 8.218 8,97%
Total Ingresos 175.967 161.608 14.359 8,89%
Costos operacionales Portuarios (28.571)  (25.282) (3.289) -13,01%
Costos operacionales Ferroviarios y Rodoviarios (82.960) (71.122) (11.838) -16,64%
Depreciacién y Amortizacion Portuaria (6.710) (6.072) (638) -10,51%
Depreciacién y Amortizacién Ferroviaria (6.959) (7.587) 628 8,28%
Total Costos (125.200) (110.063) (15.137) -13,75%

e La carga transferida en Puerto Ventanas S.A. present6 una disminucion de 3,72%

Puerto Ventanas dic-18 Variacién
ton 2019/18

Carbén 1.934.324 2.321.614 -16,68%
Concentrado 2.137.186 2.060.891 3,70%
Clinker 437.250 436.338 0,21%
Granos 434.225 424.042 2,40%
Acido 293.179 249.485 17,51%
Otros 266.863 259.756 2,74%
Combustibles 112.503 80.466 39,81%
Total 5.615.530 5.832.590 -3,72%

Andlisis de Resultados de FEPASA (ver punto 4).
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2. INVERSIONES

La compafiia continla en la ejecucién de su plan de inversiones de mantenimiento.

3. ANALISIS DE MERCADO
Puerto Ventanas S.A.

La operacién de Puerto Ventanas S.A. estd conformada basicamente por el negocio
portuario, el cual consiste principalmente en la transferencia de graneles, incluyendo la
estiba y desestiba de cargas y el consiguiente almacenamiento de las mismas en caso de
requerirse. La operacion de este negocio se basa en su mayoria en contratos de largo plazo
con sus clientes, manteniendo asi una participacion de mercado estable.

El sistema portuario Chileno esta conformado por 57 puertos, de los cuales 31 se consideran
de uso publico y 26 de uso privado!. Su importancia econémica radica en que mas de un
80% del comercio exterior chileno, tanto importaciones como exportaciones, se realizan a
través de la via maritima.

Puerto Ventanas S.A. es el puerto privado mas importante de la zona central, concentrando
a diciembre de 2019 el 14,9% de participacion de mercado, focalizado en la transferencia de
graneles. Del total de graneles sdlidos, en los puertos de la V Region, Puerto Ventanas S.A.
concentra el 52,2%

Los principales competidores de Puerto Ventanas S.A. son los puertos de la zona central,
especificamente el Puerto de San Antonio, el cual posee una participacién de mercado del
60,2% del total de la carga transferida en la quinta regién. La competencia con dichos
puertos se da en los ambitos de cargas del tipo spot y graneles para el consumo humano o
animal, esto dado por la especificidad que posee cada uno de los puertos con respecto a
sus clientes y cargas.

Cabe destacar que al cierre del afio 2019 existe una leve disminucién de las toneladas
transferidas en los puertos de la zona central con respecto al mismo periodo del afio anterior
del orden de 1,48%, de las cuales Puerto Ventanas presentd una disminucién de tonelaje
transferido de un 3,72%.

Los principales clientes de Puerto Ventanas son importantes compafiias mineras, eléctricas,
cementeras e industriales del pais, manteniéndose con todas ellas una relacién de largo
plazo.

1 Fuente: MOP direccion de obras portuarias
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4. ANALISIS DE RESULTADOS DE FEPASA
Ferrocarril del Pacifico S.A.

La operacion de Ferrocarril del Pacifico S.A. estd conformada basicamente por el negocio
de transporte ferroviario. La operacion de este negocio se basa principalmente en contratos
de largo plazo con los clientes, manteniendo asi una participacion de mercado estable.
Ferrocarril del Pacifico S.A. opera en la zona centro-sur de Chile, desde el eje La Calera-
Ventanas hacia el sur.

Los ferrocarriles de carga y, en particular FEPASA, centran gran parte de su negocio en el
transporte de productos de exportacion e importacién. Es asi como se pueden definir
claramente los flujos de carga desde centros de produccién hacia los puertos de exportacion,
como también los flujos de productos de importacién que van de los puertos hacia los centros
de consumo. En este sentido, es de vital trascendencia la integracion y sinergia de la
Sociedad con los puertos, debido a los grandes volumenes de carga asociados y al
crecimiento esperado del comercio exterior chileno.

Los camiones son la principal competencia de FEPASA, frente a los cuales el ferrocarril
presenta una serie de ventajas. Entre ellas, destaca su capacidad para transportar grandes
volimenes de carga, ser mas eficiente en términos de consumo de energia y contaminar
menos el medioambiente.

La operacion de la Filial Transportes FEPASA Ltda. esta conformada basicamente por el
negocio de transporte de carga en camiones a las distintas mineras de la Zona Norte de
Chile, lo que significa oportunidades de desarrollo logistico en esa zona, impulsado
principalmente por las inversiones en mineria.

ANALISIS DE RESULTADOS DE FEPASA (cifras en millones de pesos)

(B (SN Variacion
FEPASA dic-2019 dic-2018
MM$ MM$ %
Ingresos de actividades ordinarias 70.054 58.849 19,04%
Costo de ventas (63.161) (50.555) -24,94%
Ganancia bruta 6.893 8.294 -16,89%
Gasto de administracion (4.396) (4.187) " 4,99%
Otros ingresos, por funcién 352 32 1000,00%
Otros gastos, por funcién - - n.a.
Otras ganancias (pérdidas) 422 (134) n.a.
Ingresos financieros 78 99 -20,77%
Costos financieros (891) (836) -6,57%
Diferencias de cambio y unidades de reajuste (247) (50) -392,27%
Ganancia (pérdida), antes de impuestos 2.211 3.218 -31,29%
Impuesto a las ganancias 170 (38) n.a.
Utilidad (Pérdida) después de Impuesto 2.381 3.180 -25,13%
Depreciacion y amortizacion (4.902) (4.864) -0,78%
EBITDA 7.751 9.002 -13,90%
M-Ton/Km 1.024.843 1.108.301 7,53%
M-Ton 7.009 7.556 -7,24%
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La compafiia mostré respecto del afio 2018 una baja en las toneladas transportadas de
7,24% y una baja en las toneladas-kilometro transportadas de 7,53%. La disminucion en la
carga se explica principalmente por un efecto combinado de menor movimiento de residuos
domiciliarios, celulosa y mineria y mayor movimiento forestal principalmente trozos, e
industrial. Las bajas de ingresos en el transporte ferroviario se deben principalmente debido
a la huelga legal del Sindicato Nacional de Tripulantes ocurrida entre los dias 9 y 25 de
octubre de 2019, afectando los servicios de trenes entre la quinta y novena region del pais
Por su parte los ingresos por Servicios y Otros aumentaron debido principalmente a servicios
rodoviarios para transporte de concentrado de cobre y transporte rodoviario de escoria para
la Division El Teniente de Codelco.

Para el caso del Sector Forestal, especialmente celulosa, la empresa mantuvo sus
operaciones sin la existencia de los Puentes Toltén y Cautin, lo que ha sabido solucionar no
sin problemas mediante la operacién desde Temuco y con mayores costos operacionales.
También se ha buscado continuar creciendo en el transporte de trozos de madera.

Por su parte, el acarreo de productos de Mineria en tren, mostré una disminucién de 5,9%
en el periodo enero a diciembre respecto del afio 2018, debido a un efecto combinado de
menor transporte de cobre metalico de Codelco Teniente, de concentrado de cobre de
Codelco Division Andina, cobre metalico de Anglo América Sur fueron menores que los
aumentos de transporte de concentrado de cobre desde la Planta Las Tortolas hasta Puerto
Ventanas y transporte de concentrado de cobre de Codelco Divisién Teniente. Por otro lado,
las ventas rodoviarias mineras aumentaron.

En el caso de otros tipos de cargas como graneles, residuos, contenedores e industrial
presentaron dispar desempefio: mientras graneles y residuos mostraron un retroceso,
contenedores e industrial impulsaron los ingresos con un aumento combinado. Con todo, los
ingresos de estas cargas disminuyeron en el acumulado 2019 respecto del 2018.

Para analizar los costos de ventas separamos aquellos de caracter variable de los de
caracter fijo. Los costos de mayor disminucion respecto al afio 2018 son principalmente
combustible, (que presentd una disminucién de consumo en litros de un 5,3% respecto del
periodo 2018), peaje variable (-7,1%) dados las menores Toneladas-kilometro
transportadas, depreciacion (-10,5%) producto de las menores horas de funcionamiento de
locomotoras y menores kildbmetros recorridos por los carros debido al menor transporte de
toneladas y a la huelga laboral del mes de octubre de 2019. Respecto al aumento de gastos
de otras partidas variables, debemos destacar el aumento de gasto en mantenimiento de
carros y locomotoras (+9,3% y +10,3% respectivamente) de MM$ 239; debido principalmente
al estado de la infraestructura férrea, especialmente las subdivisiones 4, 5y 7 lo que ha
provocado reiterados desrielos e incidentes durante gran parte del afio, ocasionando un
porcentaje importante de indisponibilidad de trafico en la via. Lo anterior dio origen a una
serie de restricciones de velocidad impuestas por EFE equivalentes a un 42% de
disminucion, generando un aumento considerable de los costos variables operacionales
(mayor consumo de combustible, gasto de personal, depreciacion, etc.), ademas de
exponernos a incumplimientos contractuales con los diversos clientes que utilizan esta Sub
Division para el transporte de sus cargas, teniendo que movilizarlas a través de camiones,
provocando una pérdida significativa en los ingresos del transporte ferroviario y el pago de
multas, lo que sin dudas genera un dafio en la imagen para el modo ferroviario y para
FEPASA. En el caso de los gastos de remuneraciones se produce un efecto combinado de
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ajuste al alza de las dotaciones (+5,4%) y ajustes de los salarios por variacion de IPC. En
la mirada de los gastos de carécter fijo, las remuneraciones de operaciones y mantenimiento
(costos indirectos) disminuyeron un 6,4%, mientras que otros gastos de esta misma
categoria aumentaron en un 4,5%.

Todo lo anterior llevo a que la rentabilidad bruta se situara en torno al 9,8% (14,1% en 2018).
Este desempefio en la operaciéon sumado al desempefio en los gastos de Administracion
respecto del mismo periodo de 2018, que veremos a continuacion, permitié que el cierre de
afio de la compafia mostrara utilidades antes de impuesto por MM$ 2.211 (MM$3.217 en
2018).

Los Gastos de Administracion y Ventas aumentaron en MM$ 292 (6,9%) respecto del afio
anterior, impulsado principalmente por gastos en asesorias, mantenimiento de instalaciones
Y equipos, consumos basicos, fletes terrestres, gastos generales, entre otros.

Por ultimo, el Resultado No Operacional mostr6 una mejoria respecto al afio 2018. Otras
ganancias/(pérdidas) No Operacionales pasaron de MM$ -134 (2018) a MM$ 422 (2019)
principalmente influenciado por la recuperacion de gastos de emergencias. También
tuvimos efectos negativos debido al mayor costo por diferencia de tipo de cambio y a
mayores intereses financieros por MM$ -891 (MM$ -836 en 2018) con un efecto combinado
de menor tasa de interés en los créditos de largo plazo y un aumento en intereses dada la
aplicacion de la norma IFRS 16 para el arrendamiento de bienes.

Como consecuencia de lo anterior; un aumento en la facturacion por MM$ 11.205, un alza
en los costos directos de la operacion, un incremento en los gastos de administracion y
ventas y un menor no operacional, la sociedad logré cerrar el afio 2019 con una utilidad
antes de impuestos de MM$ 2.211 en comparacion con el resultado acumulado de 2018, en
donde las ganancias antes de impuesto habian sido de MM$ 3.217.
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5. PRINCIPALES COMPONENTES DEL FLUJO EFECTIVO — (CONSOLIDADO)

La Sociedad gener6 durante el ejercicio 2019 un flujo neto negativo de MUS$1.573.-

Flujo de Efectivo (MUS$) dic-19 dic-18 Variacion
De la Operacion 33.364 24.157 9.207
De Financiamiento (23.408)  (22.253) (1.155)
De Inversion (11.529)  (17.899) 6.370
Flujo Neto del Periodo (1.573)  (15.995) 14.422

Al comparar el ejercicio 2019 con el 2018, la actividad de operacion gener6 un flujo positivo
de MUS$33.364, los items que aportan a esta variacion positiva del flujo, son: recaudacion
producto de la mayor actividad comercial en ambos segmentos de negocios, el recupero de
un seguro en la filial, menor pago de impuesto PPM durante el afio 2019 por una menor tasa,
y flujos obtenidos por liquidacién de contratos de forward mantenidos para cobertura de
balance.

Con respecto al flujo de financiacion, el item de intereses pagados mostr6 un aumento
respecto del mismo periodo del afio anterior, debido a las nuevas condiciones en el saldo de
la deuda consolidada de la compafia. Asi también el item de desembolso de flujos al
accionista presenté un alza con respecto al afio anterior, dado por un mayor dividendo
definitivo del afio anterior, y el mejor resultado del primer semestre 2019. Por otra parte, la
finalizacion del pago de cuotas de dos contratos de arrendamiento financiero impacté en una
disminucion de desembolso de flujos en este item.

En cuanto a los flujos de inversion, durante el afio 2019 el desembolso utilizado en obras
construccién de proyectos disminuye dado que no existen grandes obras de inversion en
curso.
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6. RAZONES

DE LIQUIDEZ

31-12-2019 31-12-2018
LIQUIDEZ CORRIENTE

Activo Corriente

- - 1,11 veces 1,77 veces
Pasivo Corriente

RAZON ACIDA
Activo Corriente - Existencias
Pasivo Corriente

1,05 veces 1,67 veces

La razén de liquidez corriente de la empresa, al compararla con el ejercicio anterior presenta
una disminucion, esto se debe a la reclasificacién de la cuota del crédito de la matriz que
estaba en el largo plazo y un mayor saldo al cierre del ejercicio en cuentas por pagar,
situacion consecuente al considerar mayor actividad en el segmento ferroviario.

La razén &cida varia en similar proporcion a la razén de liquidez lo que se explica de la

misma manera que el parrafo anterior, al considerar que se trata de una empresa de servicios
y no productiva, el nivel de existencias es bajo y no presenta mayor incidencia.

DE ACTIVIDAD OPERATIVA

Rotacion Cartera de Crédito 31-12-2019 31-12-2018
Ingresos por Venta
Promedio Ventas a credito por Cobrar 8,67 veces 8,47 veces
Periodo Medio de Cobro
365 . .
42,11 43,11
Rotacion Cartera de Crédito ’ dias 3, dias
Periodo Medio de Pago
365 . .
35,10 dias 35,59 dias

Rotacion Cartera de Proveedores

El indicador de rotacion de cartera de crédito muestra una mejoria, la compafiia continda
con las politicas internas de cobro y de pago.
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DE ENDEUDAMIENTO

31-12-2019 31-12-2018

RAZON DE ENDEUDAMIENTO
m 1,02 veces 0,97 veces
Patrimonio Total
PROPORCION DE DEUDA

*
Deuda Corto Plazo 0,20 veces 0,03 veces
Deuda Total

*
Deuda Largo Plazo 0,80 veces 0,97 veces
Deuda Total
COBERTURA DE GASTOS FINANCIEROS 31-12-2019 31-12-2018
Resultado antes de Impuestos e Intereses 6,92 veces 8,38 veces

Gastos Financieros

Respecto de la Razén de Endeudamiento, se ha visto afectada por la aplicacién de la norma
NIIF 16 que sefiala el reconocimiento de los costos de arrendamiento como pasivos de corto
y largo plazo, ademas del reconocimiento del derecho a uso de dichos activos y al aumento
en el saldo al cierre del ejercicio de las cuentas por pagar.

Al analizar la cobertura de gastos financieros, presenta una disminucion, esto dado al
aumento de los costos financieros al considerar las nuevas condiciones en el saldo de
deuda.

Balance
31-12-2019 31-12-2018 Var. var.%
Activos corrientes 68.359 63.506 4853 7,6%
Activos no corrientes 261.750 261.893 -143 -0,1%
Total Activos 330.109 325.399 4,710 1,4%
Pasivos corrientes 61.463 35.966 25.497 70,9%
Pasivos no corrientes 105.576 123.879 -18.303 -14,8%
Total Pasivos 167.039 159.845 7.194 4.5%
Patrimonio 163.070 165.554 -2.484  -1,5%

Total Patrimonio y Pasivos 330.109 325.399

El total de activos en balance presenta un aumento de MUS$ 4.710. En el item de activos
corrientes, la variacion es explicada por un aumento en el saldo de deudores comerciales
dado por mayores ventas del periodo.

Por su parte, la variacion en el total de pasivos por MUS$ 7.194.- se explica en gran medida
por la aplicacion de la norma NIIF 16, y al aumento en el saldo de cuentas por pagar.

11
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Rotacion de Inventario:

El monto de existencias que se presentan en los Estados Financieros Consolidados
corresponde principalmente a materiales y repuestos gque son necesarios para su operacion,
por lo tanto, no estan disponibles para la venta.

Permanencia de Inventario:

Igual que en el caso anterior, las existencias son necesarias para la operacién y no estan
disponibles para la venta.

Activo Fijo
31-12-2019 31-12-2018

Propiedades Plantas y Equipos MUS$ MUS$

Terrenos 21.494 21.494
Edificios 80.099 70.893
Magquinaria 254.125 200.537
Equipos de Transportes 1.143 1.135
Equipos de Oficina 171 174
Equipos Informaticos 1.436 1.288
Mejoras derechos de arrendamiento 9.797 9.089
Prop.Planta y Equip. En Arrendamiento Financiero 7.335 3.999
Construcciones en Proceso 27.041 87.329
Otras Propiedades Plantas y Equipos 10.747 10.235
Depreciacion Acumulada (167.537) (160.439)
Total Neto, Propiedades, Plantasy Equipos 245.851 245.734

31-12-2019 31-12-2018

Depreciacién Acumulada MUS$ MUS$

Edificios (39.190) (37.087)
Magquinaria (110.238) (106.217)
Equipos de Transportes 977) (1.010)
Equipos de Oficina (149) 247)
Equipos Informaticos (1.068) (956)
Mejoras derechos de arrendamiento (7.644) (7.426)
Prop.Planta y Equip. En Arrendamiento Financiero (2.710) (1.720)
Otras Propiedades Plantas y Equipos (5.561) (5.876)
Total Depreciacion Acumulada (167.537) (160.439)

Del cuadro anterior podemos observar un aumento en el item de Maquinaria, este efecto
corresponde al traspaso realizado desde la cuenta construcciones en proceso a obras
terminadas en el sitio 3 y bodega La Greda.
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DE RENTABILIDAD

31-12-2019
RENTABILIDAD DEL PATRIMONIO
UtlllQad dgl ElerCICI.O 13.82%
Patrimonio Promedio

RENTABILIDAD DEL ACTIVO

Utilidad del Ejercicio 6,97%
Activo Promedio

RENDIMIENTO ACTIVOS OPERACIONALES
Resultado Operacional

11,15%
Activos Operacionales Promedio 70
UTILIDAD POR ACCION (US$/acc)
Utilidad del Ejercicio US$ 0,019

Numero de Acciones

31-12-2018

13,93%

7,10%

11,23%

US$ 0,020

En 2019, la rentabilidad sobre el patrimonio no presenta mayor variacion, el resultado del
ejercicio es muy similar al aflo 2018, por consiguiente, la variacidn se explica principalmente
debido a la apreciacion del tipo de cambio a finales del ejercicio 2019, al consolidar el

patrimonio en pesos de la filial.

La utilidad por accién de los ultimos 12 meses esta directamente relacionada al resultado,
puesto que el numero de acciones se mantiene constante, este indicador no present6 una

variacion significativa respecto del ejercicio 2018.

* Utilidad acumulada ultimos 12 meses movil

13



PUERTO

7. DIVERGENCIAS ENTRE VALORES CONTABLES Y DE MERCADO

Con respecto a los activos fijos al 31 de diciembre de 2019, éstos han sido valorizados de
acuerdo con la norma IFRS.

Por otra parte, la empresa posee terrenos aledafios en las cercanias del puerto, los que
estan valorizados a su valor de mercado. Dadas las politicas de la empresa, dichos terrenos
s6lo seran enajenados o arrendados a clientes de la empresa, generandose contratos de
largo plazo con ellos, por lo que los valores de estos activos dependeran del uso o contrato
que se ejecute.

En Puerto Ventanas S.A. consolidado, la depreciacion es calculada sobre el valor
actualizado de los bienes de acuerdo con los afios de vida (til restante de cada bien, con
excepciéon de la filial FEPASA, en la cual las depreciaciones se han calculado sobre los
valores revalorizados del activo fijo, a base del método de unidades de kilometros recorridos
para el caso de los carros y horometro para el caso de cada locomotora.
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8. ANALISIS DE RIESGO DE MERCADO
Tasa de Interés

Al 31 de diciembre de 2019, el 4,6% de la deuda financiera de Puerto Ventanas S.A.
consolidado esta pactado a tasa fija, el restante 95,4% de la deuda esta pactado a tasa
variable. La tabla siguiente detalla las condiciones de la deuda financiera incluyendo
monedas, tasas y montos adeudados a la fecha. Del total del capital adeudado, el 20,3%
corresponde a porcién de corto plazo y el 79,7% a porcion largo plazo.

En el mes de mayo del afio 2018 la matriz ha reestructurado sus pasivos financieros,
mediante 2 créditos tomados con Scotiabank a un plazo de 7 afios con un periodo de gracia
de 2 afos para el pago de capital, las amortizaciones de capital son en 10 cuotas iguales y
pago de interés semestral, la tasa de interés es variable, sin embargo, ha sido fijada
mediante un derivado de tipo Swap de Tasa.

La deuda de FEPASA vy su filial, Transportes Fepasa Ltda., estd compuesta por UF, pesos y
dolares.

Es importante destacar que FEPASA tiene ingresos y costos mayoritariamente en pesos, al
tener pasivos en pesos, se produce un hedge natural de flujo de caja.

| Empresa  [Moneda| _ Monto | Tasa | Derivado TasaFijada |
Puerto Ventanas S.A. Usb MUS 43.121 Variable Libor 180+1,33% Swap detasa 4,505%
Puerto Ventanas S.A. UsD MUS 39.375 Variable Libor 180+1,33% Swap detasa 4,505%
Ferrocarril del Pacifico S.A. CLP MMS  4.503 Variable TAB 180 +1,10%

Ferrocarril del Pacifico S.A. CLP MMS 2915 Variable TAB 180 +1,10%

Ferrocarril del Pacifico S.A. CLP MMS  9.009 Variable TAB 180 + 1,00%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 8 Fija 3,45%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 185 Fija 4,14%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 30 Fija 2,49%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 82 Fija 3,84%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 62 Fija 2,26%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 121 Fija 7,42%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 94 Fija 2,07%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 177 Fija 7,05%

Ferrocarril del Pacifico S.A. UF MMS 10 Fija 2,89%

Ferrocarril del Pacifico S.A. Délares MMS 1.507 Fija 4,77%

Ferrocarril del Pacifico S.A. Délares MMS 1.118 Fija 4,77%

Transportes FEPASA Ltda. UF MMS$S 385 Fija 5,64%
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Tipo de Moneda

Al 31 de diciembre de 2019, el 22,3% de la deuda financiera de corto plazo esta en unidades
de fomento y pesos. El 77,7% restante esta en délares y corresponde a la cuota de capital y
devengo de intereses a la fecha de cierre del presente informe de los créditos de la matriz y
dos créditos por leasing de la filial.

Respecto de la deuda de largo plazo el 78,8% se encuentra en dolares y corresponde a los
créditos tomados por la matriz y la porcion de largo plazo de los dos créditos por leasing de
la filial, el 21,2% restante se encuentra en pesos y UF y corresponden a créditos de la filial.

Los contratos de transferencia de carga de Puerto Ventanas S.A., son tarificados en délares
de Estados Unidos, los cuales se van reajustando semestral o anualmente segun el CPI de
este pais. Por su parte, los ingresos de la Filial FEPASA estan tarificados en pesos y se
encuentran mayoritariamente indexados al IPC, CPI y el precio del petréleo, de manera de
cubrir las alzas o bajas de sus costos, de acuerdo con cada uno de sus contratos.

Composicioén de los activos y pasivos en distintas monedas al 31 de diciembre 2019y 31
de diciembre de 2018:

: 31-12-2019 31-12-2018
Tipo de Moneda MUS MUS
Total Activos 330.109 325.399
Dolares (US$) 150.731 159.161
Pesos no reajustables 179.313 165.705
Pesos reajustables 65 533
Pasivos 167.039 159.845
Dolares (US$) 109.747 105.354
Euros (EUR$) 13 2
Pesos no reajustables 54.488 51.230
Pesos reajustables 2.791 3.259
Patrimonio Controlador
Dolares (US$) 117.499 117.599
Patrimonio No Controlador
Dolares (US$) 45.571 47.955
Total Pasivo y Patrimonio 330.109 325.399
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